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1. FORORD.

1 63-4rs handbok stir det att Bromma-mérket med Facit-nummer 258 gavs ut den 23.5 1936 med anledning av invigningen av
Stockholms Flygplats | Bromma, valdr 50 ore, i mérken i rullar om 100, med en bildyta pd 33 x 26.4 mm, 2-sid perf. 9 3/4, ny-
ans a, ultramarinbld, upplaga 600 000 exemplar. Tecknat av Olle Hjorisberg gravor Sven Ewert,

| Varianthandboken 1920 - 1936, 1981, s4 stir det med 1 st Dp. Dubbelpriglingarnas dubbelpriigling skrev Leif Jonsson, Malmi,
foir cirka tio &r sedan i VASA. Det ir en bra benfimning som stér sig definitivt idag.

Benimningen syfiar ju pd att det finns fler fin en Dp och det har vi kunnat konstatera tidigare men eftersom att vi har forskat och
fart tag pd en del nytt material i form av rullar och stimplade lisa mirken. S& har vi fn bekrifielse pd véran iakitagelse. Det
fattas ndgra rullar &nnu till ett helt cyl varv, men vi tycker att det som vi har hittat &r sd intressant att vi vill delge det fisr en stdrre
allménhet,

Foor den oerfarne variantsamlaren vill vi gtra uppmirksam pd att det fdrckommer ett matrisfel pd mirket nimligen nedtill i R i
Sverige i form av ett litet streck, oftast med en “liten” delning p& mitten. Se bild 8, Matrisfel 4r ett fel, som sitter pd varje miirke,
som inte har varit gravirens mening att det skall vara med, behtver fir den skull inte vara graviren som satt dit det utan kan ha
kommit till under tillverkningens gng, antingen har man inte upptickt det eller s& har man inte tyckt det vara viirt besviret att ta
bort det. Firkortningar som vi har andviindt 4r hiimtade ur SFFs Sverige-katalog,

2. DUBBELPRAGLINGAR, Dp.
Inledning

199
I 1963-4rs handbok stir det inget om ngon Dp, men vil i Facit, och det kom in J{XXJK , och da sthr det Dp uppit &t hiiger—
England., men i ndgra andra Dp-omrAden har det inte varit kiint tidigare i varje fall inte fr den breda allminheten. Dp-omriden
kallar vi det fisr att ni skall veta vad man skall leta efter dubbelpriiglingarna.

Dubbelpriglingen borjar som sagt i GB och sprider sig sedan till nedan uppriiknade omriden, fr di oftast i kombination med GB.
Men som alltid s& finns det undantag, mer om det senare.

Vad en dubbelprigling &r fiir ndgot tycker vi att vi inte behdver firklara i denna skrift, men nedan star det typ 1, 11, 111, Det kanske
tarvar en fiirklaring.

TYP 1= &rkraftig och ligger "lingt” ifrdn och utmed hela den ordinarie linjen och syns tydligt for alla. Se bild 2.
TYP Il = #r tydlig och finns som regel utmed hela linjen. Se bild 4,

TYP 11 = &ir smi korta linjer som ligger tdtt intill ordinarie linjen och mellanrummet blir ofta fargfyllt, d& syns trycket som om det
vore orent. PA nidsta mitrke (dubblett) ar det kanske inte firgfyllt och da syns Dp. Den dr svir att se. Se bild 6,

Har en forklaring av den siffran som stdr intill GB (15) , det &r det antal linjer som det finns Dp vid i England , for om man borjar
och rikna uppifrin s dr det 3 linjer ner till "Irlindska sjon™ , 10 linjer som inte gér Anda fram utan det & ent "vitt band” , den 10:e
kan niigon glng g till ramlinjen, 15 linjer ndr fram till ramlinjen. Totalt 28 st linjer uppifrin och ner i England &ven den lilla korta
som bara 8r 0.15 mm ling ingdr i de 28. Om det stir 15 s har de 15 dversta linjerna Dyp, &r det typ 111 det handlar om s& kan det
hiinda att inte alla 15 linjerna har Dp men vill ner till den 15:e.

Ar forsta bokstaven understruken av Dp omridenas forkortningar sé dr det av typl, andra bokstaven typ 2, ingen understyckning
typ3, ex GB=typl, GB=typ2, GB=typ3

DUBBELPRAGLINGS OMRADEN.

2:1. England (GB)
2:2. Flygplan (Fp. Fk)
2:3. Norge (Mo, SNo)

2:4. Danmark (DK}
2:5. Under Sverige (VERLVER.VE, R)
2:6. Ovre innerram (Ir)

27 15an (3)
2:8 Fpstjdrtparti  (Rod)
2:9 5jdlland (Kdip)

2;10 Lappland (Lap)
2:11 Virmland (Vir)
2:12 Vid 5 i Sverige(S)

2:13 Jamtland {Jdm)
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2:1 GB.

Det #r detta omréde , som det stdr om i Facit och har varit kint sedan linge. Det tycks i varje fall ha varit svdrast att placera in
moletten i England, (GB) vid priglingen, i vilket fall som helst si firefaller det sd och det #r diir som det finns dom mesta, flesta
och stirsta dubbelpriglingara. Se bild 2, 4 o 6, Bilderna ir retuscherade.

Mer om antal och typer och kombinationer i den medfbljande statistiken.

Som generell regel kan man stiga att ju stdrre Dp &r i GB ju stbrre ir den i de andra omridena ocksd, och finns i fler av omride-
na samiidigt, Men som alltid, undantag.

2:2 Fpo Fk.
Flygplanet filjer monstret frin GB och har tre typer av Dp. Fp, Dp finns i hela planet och i typ 1 o 11, Flygplanskroppen, Fk, finns
bara i typ 111, och enbart i dom sneda linjerna. Vi har hittat ett mirke med enbart Fk. Se bild 5, Bilden r retuscherad.

2:3 No o SNo.
I Norge finns det Dp typ I och 111 och &r vanligast i den stidra delen, Ar det typ, No, typ Il si fiirekommer den ocksd i dvriga Nor-
ge men di som regel som tvp 11 Ar det tvp 111, SNo, sé finns det enbart i den sidra delen framfiir planet. Se bild 5.

2:4 Dk
| Danmark eller rittare sagt i Jylland sd fdrekommer det typ 11 o [1L

2:5 VERI, VER, VE o R.
Denna Dp hittade vi fiirst pd ett 18st stimplat miirke nir vi letade efter Pm och sitter under Sverige i innerramen. Den frekommer i
dom kombinationer som frkortningarna talar om. Finns bara i typ 1.

2:610r.
Denna Dp vid dvre innerram syns ifrdn vinstra horet fram till dre, men ocksi bara pa enstaka stillen och bara typ I1L

Se bild 3.

2:75.
5:an #r i egentligen i kombination med ovanstiende men saknas pd ngra av dom, syns ibland i bigge de tva vigriita "linjerna” men
ocksé separat och bara typ 111. Se bild 3.

2:8 Rod.
Denna Dp syns i flygplanets roderparti och #r i kombination med Fp, Fk och aldrig ensam, den har vi hittat bara i typ I11. Se bild
S

2:9 Kop.
Finns bara pd ett mérke och ytterst liten,
2:10 Lap.

Denna Dp finns i Sverige kartans norra skugglinjer. Ett mérke har Dp typ Il pd halva lingden av linjerna, ett annat mirke har Dp
typ 11 Se bild 1.

2:11 Var.
Sitter mellan flygplanets hjul i skugglinjerna. Typ 111

2:12 S,
Syns som en kort kraftigt linje mellan ytterram och S i Sverige. Typ 1. Se bild 8.

2:13 Jim.
Egentligen vet vi inte om det en bra beniimning p4 denna Dp fiir det ér grénslinjen mellan Norge och Sverige som har fitt en liten
Dp och som vi tror &r i hjd med Jamtland. Typ 11

3. PUNKTMARKERINGAR, Pm.

Inledning.

Vi har inggci btire ord for dessa prickar men efiersom dom firekommer p si regelbundna stillen och i si stor omfattning, si
méste de ha tillkommit av en eller annan anledning, vilken? En friga som vi vl inte kommer att fi svar pd idag. Nedanstdende
upprilkning r uppriittad allt eftersom vi har hittat dom. Pm V o 0 upptickte vi i samband med plitningen. Biigge dessa Pm finns
pd alla markena. De kan saknas ibland pd vissa mirken, men fir man tag p& en dubblett med samma plitposition s& syns den oftast
dér. Att dom saknas ibland beror nog pd sjdlva avtorknings forfarandet av flirgen.
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21 409, |34 PmRp.

3:2 Pmhl. [ 35 PmV

33 Pmh2 | 3:6 Pm0.

31409
4 0 9 syfiar pd det faktum att dom sitter pA mirke nr 4 resp nr 9 i nedersta bandet nr 8§ och pd varje cyl halva, vi tror an det dr gam-
la riktpunkter som ¢j blivit bortslipade, eller 4r det punkter som har tillkommit av en anledning som vi idag inte har en bra frklar-
ing pd. Dom &r i storlek som en ordindr riktpunkt och distinkta,

Man skulle kunna tro att det dr en nedslitning typ I el Il men eftersom avstindet till ordinarie linjen dr olika s ar det ingen
nedslitning.  Ténk pd upplagans storlek.

3:2 Pm h3
Syns pd samma band som ovanstiende och sitter i nedre hiigra hiimet | marginalen, sitter i rad pd 9 méirken pd ena cyl halvan, med
litet olika placeringar, ibland 2 ibland 3 punkter. Aven om dom bara ir 0.1mm stora s& syns dom rydligt men &r lite "gria”.

3:3 Pm hl
Fisrekommer pi méirken i Svre higra hdrmet och dr lika som ovan och ganska tydliga.

3:4 Pm Rp.

Den ftirsta vi hittade trodde vi var ett platsir men ndr vi sedan letade vidare efter detta "platsér” fann vi pd exakt samma stiille
denna Pm som kan vara daligt avputsade gamla riktpunkter. Den frekommer bland annat tre i rad pd en cyl halva s det kan inte
vara samma plitsir. Men vissa #r s smi att man méste méta sig till dom for att upptiicka dom.

J:5Pm V.

Sitter under V i Sverige i marginalen och "lite” avlang till utseendet, har filljande mén 4.C.5 0.6mm, 4.4.4 8.0mm men métten kan
skilja niéigon hundradel mellan tvd mirken. Vi nimner dessa matt hiir eftersom dom finns pd alla méirken och vi har inte gjort ndgon
extra lista under punkt 7 Statistik.

3:6 Pm 0.
Sitter dver (:an i dvre marginalen och har fisljande mitt 4.A.5 1.4mm, 4.2.4 14.6mm givetvis ocksd denna med lite skillnader

4. PLATSAR, P.
Platsér linjer, P1, forekommer ganska ofia men 4r ganska tunna och ibland mycket korta, men dr otroligt bra att ha till hjilp nir
man skall binda ihop tvd bredvid sittande mirken eller binda ihop tvi band.

Platsdr prick, Pp, &r ju till stérst nytta nir man skall skilja pd tvd mirken. helst skall dom vara stora och distinkta i sin karaktir s&
att man litt kan méta dom. Men man tager vad man haver sa Kajsa Varg .

5. PRAGLINGSSKADA.
P:& tvk mérken har vi hittat nigot som ser ut som en firslitning, men vi tror att det fir en dilig inpriigling. Aven omnimnt i 1963 B
handbok som priglingsskada. A

6. CYLINDERNS HOPFOGNING.

Migra rader om detta, | 1963-4rs handbok stdr det ang Stickney pressen att den kan trycka 250 000 ex i timmen, sa fir alt trycka
Brommas upplaga kan ju bara ha tagit ca 2.5 tim i ansprik och i forlingningen av detta si behiiver man inte ha andvindt mer ﬁrt
cylinder och en firgblandning,

1 begynnelsen av forskningen s& trodde vi att det firekom tvéd eller fler cylindrar. Vad skall man tro ndr man blirjar att miita av-
stindet frén skarvlinje till mrke och hittar skillnader pd upp till 0.4 mm.

P4 ndgot séitt s& har man “misslyckats™ med hopfogningen av cyl halvorna fior vid den ena skarven syns en htijdftirskjutning ibland
pé 0.3 mm men oftast 0.2 mm, vid den andra skarven upptiicker man ait miirkena har olika méatt uppe och nere pé samma mirke
visserligen bara en skillnad p& 0.1 mm. Den del av ¢yl halvan méste ha blivit skev niir man fasade kanten.

-

Men det dr tur fiir oss idag att man har "missat” lite hiir och diir fir annars hade vi inget "ta pd™ fiir att kunna positionsbestimma
denna cylinder.

I de rutor som skall frestélla frimiirken och déir det stir tonad skarv i, s4 har vi mitt till den mbrkblda kanten av skarvlinjen, pé
band 8 dér det star 2.2 si 4r det miétt till hogra sidan av skarven, den viinstra sidan var inte miitbar, Alla matt & i mm. | hogerkant
av ritningen si stir det =0.2 med det menas den hijdforskjutning som vi talar om i tredje stycket. Prickar o dyl pé ritningen skall
symbolisera Cvl tecken, Pm och Rp. Se bild 7. Den ™7™ bilden tillhdir inte véra 3 band.
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7. STATISTIK.

1 tabellen dver dubbelpriiglingarnas antal och placeringar har jag (LA) himtat frin mina band. Fiirsta siffran giiller mérket i bandet,
siffrorma inom pacantes vilken bandhalva, slutligen sista siffran hur minga linjer som blivit dubbelpraglade. Att vi kallar banden 2
osv beror pd niir dom infirskaffades. Band 8 tror vi ir sista bendet eftersom det har punkter i nederkant som vi tror dr cylinder-
tecken. Band 2 och 4 binds ihop med en repa frin 5 miérket. 3 band saknas. Nir det giiller dubbelpriigling typ 3 har jag inte rilknat
antalet linjer eftersom det Ar sviirt att se dem alla.

8. AVSLUTNING.

Vilken del av ett shdant hiir arbete som #r roligast fr sviirt att avgtra, varje fas; materialanskaffning. faktainsamling. plétning,
skrivandet eller sitta under lampans sken &r roligt. Den roligaste delen dr kanske den med sjillva problemlisningen, di man har 16st
ett eller flera av dom och ser hur bitarna faller pi plats.

Om det dr négon som nu har st och sett viirt arbete och har synpunkter ph det eller har uppgifter som vi glomt eller forbisett dr vi
tacksamma om ni talar om det fir oss, sa vi kan riitta eller lfgga till.

Till sist vill vi tacka alla som har gett oss goda rid eller delgett oss sina riin.
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ID] GBTI | GBTH | GBTII | FpTi | FpTIl | Fk TII | No TII [S No TIlI] Dk THI
19(2:1) 16 8 82:1) 14 1 (2:1) 6 1 (B2 [T(2:1) 1(8:2) [7(8:1) .I{E:E}
2 10(2:1) 18 3(21)8 3(82) 9(2:1) 3(82) 3(8:2)
31(8:2)27 | 4(2:1)8 6(82) 8(8:2) 2(8:2)
43(8:2)26 10(4.:2)13  6(2:1)4 8(8:2) |1(3:2) 4 (8:2)
54(8:2)27 | 4(3:2) 5(8:2)
65(8:2)27 1(8:1)26  10(3:1)2 7(3:2) 6 (8:2)
76(8:2)25 2(8:1)24  1(3:2)8 _
87(8:2)26 5(8:1)25  3(3:2)2 4 (8:2)
08(8:2)26 T(B:1)26  4(3:2)4 6(8:1)

109 (8:2) 21 7(3:2)3 7 (8:1)
1 2(8:2)26  8(3:2)8 8(8:1)
12 10(8:2)12 9(3:2)8 2 (8:2)
13 10(3:2) 8 .4{3:2}
14 5 (8:2)
15 1(4:2)4 7(8:2)
16 3(4:2)4 9(8:2)
17 5(4:2)4

18 §(4:2) 3

19 9(4:2)17

20

21 4(52)6

22 10 (5:2y 12

23

24 3(8:1)26

25 4(8:1)24

26 6 (8:1)20
27 g(8:1)12
28 9 (8:1)20
29 10 (8:1) 14
% 10
31
32

33

34

35

36

37

38 !

39 )

Sida 1
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DK TIN | VERTIII

[ trTHI [5-AN THAROD THIK6p TiHLap TI|Var TIN S TI  [Jim TIH

15 (B:2)
6 (8:2)

9(2:1)
6 (2:2)

7(3:2)

1 (8:1)
6 (8:1)
8(8:1)
9(8:1)

1(8:2)

8(8:2)
10 (&:2)

o2:1)

2 (8:2)
3 (8:2)
5(8:2)
6(8:2)
8 (8:2)

1(8:2)
3 (8:2)
6(8:2)
B (8:2)

10 (5:2)

1 (3:2)
3(8:2)
8(8:2)
0(8:2)

3(8:2) 3(8:2)
8 (8:2)

3(8:2)

1 (8:2)

3(8:2)
5(8:2)
8(8:2)
9(8:2)

Sida 2
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